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Los expertos defienden
el proyecto de los
tuneles para la SE-40

» Ingenieros, arquitectos, urbanistas o
economistas subrayan la viabilidad de
los pasos subterraneos para la ronda

» Los sectores profesionales vinculan la
marcha atras del Gobierno central a
una decision econdmica y no técnica
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a solucidn técnica para el paso
sur del rio de la ronda SE-40
se demora pese a la vital im-
portancia de esta infraestruc-
tura para Sevilla, su area metropoli-
tana, su provincia y hasta para los
traficos que conectan con Cadiz y
Huelva después de que el Gobierno
central, que debe ejecutar esta auto-
via de circunvalacion, frenara el pro-
yecto que se habia escogido en prin-
cipioy que contaba ya con los infor-
mes preceptivos: el de los ttneles. E1
Ejecutivo de Pedro Sanchez planted
la necesidad de ‘comparar’ esa op-
cién con la de un gran puente, en teo-
ria mds econdmica, y ha habido que
volver a la casilla de salida, con lo que
ello implica de mas retrasos.
Pretexto o no, lo cierto es que ha-
ber puesto sobre la mesa la necesi-
dad de revisar de nuevo el asunto esta.
suponiendo un enorme perjuicio para
los intereses de la capital andaluza
con muy escasa base argumental. Los
principales expertos en la materia,
de hecho, han expuesto a ABC sus
puntos de vista y una evidente defen-
sa del plan original, el de los ttineles,
que en otras grandes infraestructu-

ras de otros territorios se ha acome-
tido sin problema alguno. Ingenie-
ros, arquitectos, economistas, urba-
nistas... Todos hablan con claridad
de la viabilidad del paso subterraneo.

José Luis de Justo
Ingeniero de caminos y presidente de la Real
Academia Sevillana de Ciencias
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lizado precisamen- >

te en Ingenieria del Te-

rreno, considera que cerrar la SE-40

mediante un ttnel «no es inviable, ni

mucho menos, mas bien es caro». Y

le resulta «muy curioso» que se can-

cele una obra que supero todos los

tramites y para la que se hicieron son-

deos y estudios previos antes de em-

pezar a trabajar. Aducir ahora que el

problema es del subsuelo y que hay
que cam-
biarlo todo
le ha resul-

tante sorprendente». «Eso lo digo
como espectador, porque no he par-
ticipado en este proyecto ni conozco
el alcance de la obra», advierte antes
de continuar con su opinion. «No sé
por qué los que encargaron el pro-
yecto se decantaron en su dia por un
ttinel, quiza las cosas no se pensaron
debidamente si ahora se decide cam-
biar de solucién, pero en mi opinién
todo esto se hace por una cuestion
de costes, porque para cada proble-
ma hay solucién», comenta.

El profesor De Justo dice que toda
esta situacion le recuerda al debate
de los afios ochenta cuando se para-
lizaron las primeras obras del metro
de Sevilla porque se decia que no se
podia construir un tinel bajo el sub-
suelo de la ciudad. «Luego se hizo el
delalinea1, que discurre bajo el rio,
y ni hubo demasiadas dificultades
técnicas durante la ejecucién ni en
estos afios no ha dado un solo pro-
bleman, razona. «Entiendo que en su
dia pasar una tuneladora bajo la ciu-
dad pueda generar dudas por el dafio
que podria provocar en los edificios,
pero la obra de la SE-40 se hace en
medio del campo», contintia.

En este caso dice no tener ningu-
na duda de que volver a hablar aho-
ra de cerrar la circunvalacion me-
diante un
puente
cuando se

tién dedi</
nero». Lo’

ico’po-
sitivo
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que le ve a esta situacion es que «al
menos se trabaja en un asunto que
lleva afios enquistado y al que nadie
le ha dado solucion, a pesar de ser
una infraestructura fundamental
para Sevilla».

Simon
Onrubia

Gerente de
ProSevillaPort

El gerente de la
asociacion de em-
presarios portuarios
ProSevillaPort considera que «cual-
quier obstaculo para el trafico de bu-
ques por el rio es un problema» y asi
puede ocurrir con la construccion de
un puente para el cierre de la SE-40
en el arco sur. «Siempre habria que
ver las caracteristicas técnicas, pero
¢como tiene que ser de alto ese puen-
te para no afectar a la navegacién?
y ¢un viaducto de esas dimensio-
nes se puede levantar en ese en-
torno?», se cuestiona.

El colectivo al que represen-
ta, en el que estdn integradas
empresas que operan en los
muelles, se muestra partida-
rio de mantener la solucién
original porque «no tiene
ningun tipo de afeccion».
Eso se tuvo en cuenta en
el proyecto planteado en
2008 y dice no enten-
der «por qué se cam-
bia ahora de opinion
cuando cabe la po-
sibilidad de gene-
rar un menosca-
bo a un motor
econdémico
como el Puer-
to de Sevillax.
«Lo que no
se puede
permitir
es que se
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pongan obstaculos a la
entrada y salida de bar-
cos cargados con gigan-
tescas estructuras me-
talmecanicas», afiade.
Para Onrubia no tiene
sentido llegar a este punto
cuando el proyecto estaba ad-
judicado y se habian inicia-
do las obras. «Se ha gastado
muchisimo dinero ptblico
v hay que ser mas respon-
sable», asegura. Otra de
las cuestiones que se-
fiala es el enorme
retraso, pues se
ha cancelado

el proyecto diez anos después de pa-
ralizarlo. «Si se cambia la solucion
técnica, al menos hay que exigir que
se cumplan los plazos y se haga lo
antes posible, porque es una infraes-
tructura fundamental que no puede
esperar mas», concluye.

Francisco José Tato

Decano del Colegio de Economistas

Eldecano de los economistas sevilla-
nos subraya el perjuicio econdmico
que supone la demora acumulada con
el paso sur del rio. «Sin entrar en cri-
terios de naturaleza técnica o me-
dioambiental, que di-
cho sea de paso, ya
se podrian haber
tenido en cuenta [
antes de la adju- ‘
dicacion, hace ya X
mas de una déca- (
da, a mi juicio son
diversos los dafios
causados a nuestra economia. De
una parte se ha causado un dafio
enorme y dificil de cuantifi-
car, por no contar en nues-
tra ciudad con una in-
fraestructura absolu-
tamente necesariay
vital para el creci-
miento y desa-
rrollo  de
nuestra
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provincia», recalca Tato, quien expli-
ca que «el freno en la inversion ha da-
fiado a aquellos que estaban esperan-
do esta infraestructura para acome-
ter algiin proyecto empresarial, pero
igualmente a quienes han invertido
en la provincia contando con la exis-
tencia de la SE-40 para el desarrollo
de su actividad, y sin duda se nos esta
causando dafio a todos los que tran-
sitamos por nuestra ciudad, perde-
mos tiempo y dinero por tener que
utilizar unas vias saturadas y cons-
truidas hace ya 30 afios».

El decano indica que «ahora el Es-
tado deberd indemnizar a todos los
adjudicatarios de la obra con el 6% de
lucro cesante de esos contratos, em-
presarios, que en este tiempo han in-
currido en gastos que nadie les ha re-
sarcido, y todo ello sin contar con la
famosa tuneladora, que costo trein-
ta millones de euros mas otros diez
o doce que se han tenido que gastar
V que se siguen gastando en su alma-
cenamiento».

«En definitiva —afiade Tato—, en-
tre lucro cesante y tuneladora no me-
nos de 60 millones de euros el perjui-
cio que se va a causar a las arcas pu-
blicas, sin que nadie se responsabilice
de ello. Y eso sin tener en cuenta el
dano econdémico que se viene causan-
do a ciudadanos y empresarios de
nuestra provincia como antes se ha
indicado».
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Antonio Barrionuevo
Arquitecto, catedratico y urbanista

Antonio Barrionuevo, arquitecto, ca-
tedratico de proyectos arquitectoni-
cos y urbanista, observa que ahora el
debate estd centrado si el paso sur de
la SE-40 debe realizarse por tuneles
o por puente, pero
no aprecia que se
hable nada del
otro paso terri-
torial de la «or- A
bital al Guadal- %
quivir» previsto
entre La Algabay
La Rinconada al nor-
te. Barrionuevo, autor de estudios de
adecuaci6n del modelo de crecimien-
to de la ciudad, plantea reconocer la
dimensién fundacional de Sevilla
como «ciudad puente» para el paso a
través de ella del vado del valle del
Guadalquivir. Recuerda que origina-
riamente s6lo habia un solo paso, el
puente de Triana, y que su estructu-
ra se conformé radio concéntrica y
congestiva. Luego, tras la Corta de
Triana se abrieron dos frentes de paso;
al sur el viaducto de San Juan y al nor-
te el paso del Patrocinio por Plaza de
Armas. Luego el viaducto del Alami-
1lo, ideado por él mismo junto a otros
profesores
7 de la Es-
/ cuelade Ar-
2 i quitectura de
- - Sevilla para el
. Master Plan
de la Expo 92,
amplio el fren-
te de los «pasos
territoriales»
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Desembarco de la
tuneladora en marzo
de 2012, poco antes
de paralizar las
obras //asc




